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Lokomotivivrboderaspiranternes
uddannelse

I de senere ar har foreningen modtaget forskellige henven-
delser fra lokomotiviyrbgderaspiranterne angaende deres ud-
dannelse i den fastsatte aspiranttid. Man har ikke veeret helt
tilfreds med den tekniske og teoretiske undervisning, der ydes
1 tiden for indkaldelsen til Jernbaneskolen. De unge mennesker.
der jo alle mdder med den faglige uddannelse indenfor maskin-
arbejderfaget, har ment, at der burde opstilles en bedre plan
for udnyttelse af den sakaldte veaerkstedstid, hvorefter der bli-
ver givet dem en endnu mere effektiv indsigt i lokomotivets
tekniske og teoretiske enkeltheder. Selv om der pa skolen gives
aspiranten en grundig undervisning pa dette omrade, og han
gar vel rustet ind til lokomotivfyrbgderstillingen efter de to
uddannelsesar, er der flere, der har fundet det énskeligt, om ud-
dannelsesreglerne kunne &ndres. Det, man serlig har lagt vegt
pa, er noadvendigheden af, at der gives den stgrst mulige under-
visning 1 alle fag lokomotivtjenesten vedrgrende for den egent-
lige skoleundervisning skal pabegyndes. Begrundelserne herfor
har veret, at det timetal, som er afsat for de enkelte pen-
sum pa Jernbaneskolen, er ret knappe og derfor betinger, at
eleven for indkaldelsen til skolen har erhvervet sig gode for-
kundskaber.

Hovedbestyrelsen har taget spgrgsmalet op til behandling i
forbindelse med det tilsvarende indenfor motoruddannelsen, og
det har tillige veeret droftet med Generaldirektoratets maskin-
afdeling.

Problemet er, sa vidt det kan fastslas efter de foretagne un-
dersggelser, ikke lige stort ved alle maskindepoter. idet der lig-
ger en forskel i udnyttelsen af uddannelsestiden alt efter ma-
skindepoternes storrelse. En nyordning er derfor staerkest pa-
krzevet, hvor de store antal aspiranter uddannes. Her kan det
veere vanskeligt for lokomotivinstruktégren og lokomotivmeste-
ren at folge den enkelte aspirant under den del atf uddannelsen.
der foregar i remisen. Det stiller sig straks anderledes, sal@nge
attestkorslen finder sted, hvor aspiranten er under kgrelaererens
kontrol.

Der er nu fra Generaldirektoratets side udarbejdet fglgende
forslag:

En forbedring af aspiranternes uddannelse pa de stgrre ma-
skindepoter sgges opnaet ved, at DSB stiller en lerer til radig-
hed, der i ca. 50 timer underviser i damplokomaotivets teori, kon-
struktion og rent praktiske driftsforhold, dels ved gennemgang.
dels ved besvarelse af spgrgsmal og eksamination.

Undervisningen tenkes tilrettelagt saledes:

1) Den fgrste gennemgang (ca. 5 timer), der tager sigte pa
rent praktiske forhold, sker fortrinsvis ved lokomotivinstruk-
tgren og skal finde sted 1 a 3 uger, fgr aspiranten seettes til kgr-
sel hos en kgrelerer. Der legges seerlig vaegt pa fyringsteori,
eftersyn at askekasse og rogkammer og opsmgring. Denne un-
dervisning, der bgr omfatte bade en lille og en stor lokomotiv-
type, ma opfattes som aspirantens tjeneste pa et lokomotiv.
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Norge.

Ved Norges Statsbaner har man
haft et udvalg til at udarbejde for-
slag om en husmodervikarordning.

Udvalget mener pa grundlag af den
seografiske fordeling af personalet,
at indforelsen af en sadan ordning
er mere kompliceret end tilfeeldet
er for en kommune eller en privat
bedrift.

Det vil saledes vaere vanskeligt at
gennemfdre ordningen pa grundlag
af husmodervikarer i heldagsstilling.
Det foreslas derfor kun at gennem-
fore dette pa storre centrale steder
og ellers iovrigt basere stillingen
som en bistilling. Uddannelse Kkree-
heldagsstilling.

medens der for dem i bistilling kun

ves kun for dem i
kraeves et kortere kursus, som be-
kostes af Statsbanerne. Det foreslas.
at husmodervikarerne ansattes og
indordnes under personalets svge-
kasser. Udgifterne til
zen finder udvalget bor deles mel-

hele ordnin-

lem personalet, syvgekasserne og
Statsbanerne. Udgifterne til den
fornddne uddannelse udredes af

Statsbanerne. Ordningen baseres som
nevnt pa heldags- og bistillinger og
administrativt ho-

Den daglige administra-
tion leegges under personalets syge-
kasser.

sorterer under

vedstvret.

Husmodervikarerne antages
og betragtes som ekstrapersonale in-
cdenfor syvgekasserne og vil derfor
ikke blive regnet for tjenestemeend
ved Statsbanerne.

Ordningen baseres pa forsikrings-
messig grundlag. Hver tjenstemand
og stadigt tjenstggrende ekstraperso-
nale betaler 4 Kkr. arligt. Sygekas-
serne vder arligt et tilskud pa 600
kr. pr. husmodervikar + 2,50 kr. pr.
forplejningsdag for bistillingen. Tje-
nestemend, som ikke er medlem af
jernbanepersonalets svgekasser. beta-
ler et tilleeg pa 1 kr. pr. forplej-
ningsdag. Statsbanerne vyder et til-
skud svarende til differencen mel-
lem indtaegter og udgifter.

(Jernbanemanden).
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2) Den sidste grundigere gennemgang, ca. 9 5 timer, der
foretages af en lokomotivmester eller lokomotivmesteraspirant,
skal sa vidt muligt finde sted i lébet af den anden maneds vark-
stedstjeneste efter endt attestkdrsel. Pensum skal omfatte gen-
nemgang af teori for meaettet og overhedet damp, forbrending
1 fvrkassen, dampeevne, dampens gang fra regulator til glidere
og dens arbeide i cylindrene samt en detailleret gennemgang
af de almindeligste lokomotivtyper, herunder adskillelse af de
vigtigste dele. Endvidere trykluftbremsen bade i
praksis.

Undervisningsmaterialet bdr udleveres til aspiranterne pa et
tidligt tidspunkt, og disse skal animeres til at tage fat pa stu-
dierne straks og sdge oplysning om de ting, der volder dem
vanskelighed.

Ovenstaende forslag. der efter aftale medfgrer, at handver-
kertjenesten efter attestkdrsel nedsaettes med en maned, fore-
slas sat i kraft snarest forelgbig for en prgvetid pa 2 ar.

teori og

De nye uddannelsesregler fgres ud i livet med det samme
for de store maskindepoters vedkommende og safremt der kan
etableres en ordning ved de mindre depoter, f. eks. ved loko-
motivinstruktgrernes medvirken, vil denne fglge senere. Hvor-
ledes denne skal afvikles er der imidlertid endnu ikke taget
endelig stilling til.

Som det fremgar af forslaget, der ma betragtes som et eks-
periment, indtil man har hdstet den ngdvendige erfaring med
hensyn til den mest hensigtsmaessige udnyttelse af tiden, er det
meningen at afkorte den egentlige verkstedstid til fordel for
et bestemt antal spdrgetimer. I disse timer er det meningen,
aspiranten skal have adgang til at sdge oplysninger om de for-
hold, han mener, han bdgr have bedre belyst, inden han gar ind
til den videre uddannelse pa Jernbaneskolen. Det er tillige me-
ningen, at den. der overdrages instruktionstimerne, ogsa uden
for timerne skal fglge den vordende lokomotivmand og sikre
sig, at denne undervises og instrueres om lokomotivmandens al-
mindelige pligter og lokomotivets tekniske enkeltheder.

Spgrge- og undervisningstimerne er fordelt pa begge sider
af attestkarslen hos kgrelzererne. Dog er hovedparten af timerne
henlagt til den periode, hvori den lsengste veerkstedstid fore-
kommer, nemlig efter den praktiske uddannelse pa lokomotivet.

Nvordningen tager ikke sigte pa en forandring af aspirantens
pligt til selvstudium af savel den praktiske som teoretiske side
af lokomotivmandsgerningen. Tveertimod, den stdtte, der nu
gives aspiranten i de 50 spdrge- og undervisningstimer, skulle
gerne fremme selvstudierne og veere en opmuntring hertil.

Det er vor opfattelse. at denne nye institution vil fa stor be-
tvdning for aspiranterne. Der ligger heri ikke alene en god for-
bedring af uddannelsesforholdene. men ogsa ved lokomotivin-
struktgrernes medvirken pa et sa tidligt tidspunkt af aspiran-
tens uddannelsestid, skulle skabe god kontakt mellem den @ldre
og den yngre generation. Lokomotivmandsgerningen kraever en
serlig indstilling, og det har stor verdi, at den unge leerer
af den @ldre, ogsa nar det drejer sig om de afsnit af tjenesten,
der ligger udenfor den tekniske.



Samarbejdsudvalget, 1. Distrikt

8. samarbejdsudvalgsmgde afholdtes den 24.
juni 1952 med fglgende dagsorden: 1. Meddelelser
fra formanden. 2. Vedligeholdelse af arbejdsplad-
sens forbindingskasse. 3. Opfgrelse af skure m. v.
pa stationspladser. 4. Reparation af arbejdshand-
sker. 5. Forslag til etablering af Marrebak som
blokpost. 6. Forslag om vejomlegninger m. v. ved
Marrebaek. 7 Spgrgetime.

Formanden abnede mgdet med at oplyse, at der
med havneveaesenet var truffet aftale om, at ud-
valget kunne fa forevist Benzingen, Prgvestenen,
med de store braendselsdepoter.

ad 1. Formanden indledte dette punkt med at
give en oversigt over Statsbanernes regnskabs-
messige stilling for de fgrste 11 méaneder af aret
1951/52. Kom derefter ind pa de forhold, som saer-
lig vedrgrer distriktet og oplyste herunder, at den
pa mgdet den 9. oktober f. a. behandlede sag om
reparation af rute- og lastbiler forelgbig var re-
sulteret i, at trafik- og personalafdelingen den 13.
februar d. a. havde oversendt sagen til underse-
gelse i maskinafdelingen.

Vedrgrende den pa medet den 12. februar 1952
behandlede sag om eendring af nogle jernfodtrin
pa Q-vogne og en jernstige pa Hd- og la-vogne,
var der hidtil sket det, at distriktet under 16. juni
d. a. fra Gdt. havde modtaget en skrivelse, hvori
man sagde, at muligheden for enten at sndre det
omhandlede fodtrin eller placere det pa en anden
made, sd de navnte ulemper kunne undgas, var
til undersggelse, og man ville vende tilbage til
sagen, nar undersggelsen var tilendebragt.

Videre oplyste formanden, at H. J. K., Van., af
Gdt. var ydet et honorar pa 100 kr. for den af ham
udviste interesse for neertrafikkortenes udseende,
og det af ham i den anledning fremsatte forslag.

Formanden gav derpa en oversigt over de
drifts- og trafikmeaessige preestationer i 1. Distrikt
for perioden april—marts 1951/52, hvoraf det frem-
gik, at der var sket en betydelig forggelse af tog-,
lokomotiv-, bruttoton- og vognakselkm., ligesom dei
var en mindre stigning i antal laessede godsvogne,
men desveerre var der et ikke ubetydeligt fald for
befordret gods i lokal faerdsel, og det var aben-
bart, at det var stykgodset, der svigtede. hvilket
bl. a. matte skyldes konkurrencen fra lastbiltrafik-
ken, og det, at en del firmaer selv kgbte lastbiler
til befordring af egne varer, men der kunne heller
ikke ses bort fra, at detailhandelen var meget for-
sigtig med indkgb, fordi man ventede prisfald pa
grund af de ggede konkurrencemuligheder.

Vedr. de drifts- og trafikmaessige preaestationer
na overfarter tilgrensende 1. Dc., i samme periode,
udtalte formanden bl. a., at man for Ge—Grk.
matte erindre, at ruten ferst kom i gang tra mid-
ten af juli 1951, men at trafikken her var i stadig
stigning, idet udlandet mere og mere fik gje pa de
trafikale fordele, der var ved at tage denne vej til
Vesttyskland.

Pa Frihavn—Malmg-overfarten var der et ikke
ubetydeligt fald i passagerantallet, og det samme
gjaldt overfarten ved Hg., medens antallet af gods-

vogne var stigende pa begge overfarter som fglge
af den store transittrafik til og fra det sydlige ud-
land.

Pa Korsgr-overfarten var der ogsa et fald i an-
tal af rejsende, der i nogen grad kunne forklares
ved den manglende paske i det sidste finansar,
men man kunne heller ikke se bort fra, at det gko-
nomiske tryk gjorde, at folk rejste mindre end de
egentlig gerne ville.

I forbindelse med omtalte redeggrelser gav for-
manden en oversigt over anvendelse af personale
i samme periode, der viste en mindre stigning i ar-
bejdsprastationer i forhold til aret fgr.

Formanden omtalte endvidere den stigende be-
nyttelse af udlandstogene til og fra det sydlige ud-
land, samt hvad man herhjemme foretog sig for at
demme op for rejsenedgangen, bl. a. ved genind-
fgrelse af udflugtstog, billige feriebilletter og de
serlige rejser til nedsat pris uden for den egent-
lige saeson.

Sluttelig oplyste formanden, at han under 11.
september 1951 fra pakm. C. M. Albrechtsen havde
modtaget et forslag vedr. indskrivning af rejse-
gods ved pakvognen, der straks var sendt trafik-
tjenesten til udtalelse, og svar hertra var ogsa ind-
gaet. Det vedtoges at optage problemet til behand-
ling pa naste mgde.

Der blev fra trafiktjenesten givet oplysninger
vedr. den fra 18. maj d. a. indfgrte ilstykgodsbe-
fordring fra Jylland—Fyn til de kbh.s stationer,
hvorefter alt ilgods indgik til Gb., og der var her-
ved daglig sparet 7 a 8 vogne fra 2. Dc. og lokalt
indenfor 1. Dc. 7 vogne. Godset blev fra Gb. kgrt
ud til brostationerne i Statsbanernes egne lastbiler
fordelt pa 3 hold, henhv. kl. 6, 8 og 11, og man
skulle om kort tid til at forsgge med 2 nye last-
biler af typen sattevogne, for at se, om denne
form havde en fremtid for sig. Centraliseringen
af ilstykgodsbefordringen omfattede ikke blot bro-
stationerne, men tillige ilgods til Fs-, Nord-, Kyst-
og Slangerupbanen.

Ovbing. oplyste, at arbejdet med sporudflet-
ningen ved Vigerslev nu var helt ferdig. I Ge. var
man i gang med udvidelse af pas- og kontrolbyg-
ningen foran feergelandgangen, ligesom man var i
gang med en udvidelse og forlengelse af ferge-
klappen ved vestre leje. Endvidere ville der i Ge.
blive opfgrt nogle helt moderne eksportstalde til
kreaturer.

I Hg. habede man inden lenge at kunne fa en
ordning af feerdselsforholdene pa stationens for-
plads med opsaetning af ferdselsfyr til regulering
af den tvaergaende faerdsel til og fra Strandvejen.

Fra stationsmestrenes afdeling var modtaget en
henvendelse om modernisering af billetsalgsforhol-
dene ved S-banestationerne, og i den anledning
udtalte ovbing., at dec. selv forinden havde veeret
opmerksom pa dette forhold og var i gang med
moderniseringen efter en fastlagt raekkefglge.

ad 2. Spergsmalet blev pa grund af Julius Niel-
sens sygdom udsat til naeste mgde.

ad 3. Meldg. Kristensen fremsatte gnske om, at
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distriktschefen ved kommende stationsforstander-
mgder henstillede til de lokale chefer, at de argf-
tede spgrgsmal om opfgrelse af skure o. lign. pa
stationspladser med de lokale tillidsmeaend, forinden
evt. forslag blev tiltradt, for at undga urimelige
ulemper for det rangerende personale. Naevnte i
denne forbindelse et gaffeltruckskur, som et firma
havde faet tilladelse til at opfére pa Hi. station, og
pa en sadan made, at det helt speerrede udsigten
gennem et kurvet rangerspor, der var sterkt be-
nyttet, og som tillige var en seerlig farlig ranger-
plads, da lastbiler fra en bagved liggende tgmmer-
plads ofte matte bakke helt ud over sporet for at
vende pa den smalle lassevej, og her kunne ran-
gerpersonalet ikke se disse biler, fgr skuret blev
passeret. Var den stedlige tillidsmand i det fore-
liggende tilfeelde blevet forespurgt. ville man have
foreslaet skuret anbragt pa den modsatte side af
det krumme rangerspor, hvor der var god plads
mellem dette og Holtesporet. Distriktschefen lo-
vede at have spdgrgsmalet 1 erindring ved kom-
mende stationsforstandermgder.

ad 4. Vedr. reparation af arbejdshandsker drof-
tede man dette pany, men da der skulle foretages
yvderligere undersggelse blev sagen udsat, til Gorm
Pedersen atter dnskede sagen optaget til fortsat
drgftelse.

ad 5. Banefmd. Bjgrnsager, Fiskebaek, havde
fremsat forslag om at indrette Marrebaek station
som blokpost, nar en forestaende ombygning skulle
tinde sted.

En undersggelse havde vist, at en blokpost ville
blive dyrere i drift end betjeningen af en station af
denne stgrrelse, hvortil kom, at man selv uden en
blokpost kunne tage en betydelig sterkere toggang
end den nuverende.

ad 6. Banefmd. Bjgrnsager havde tillige frem-
sat forslag om, at bommene ved overkgrsel 91 og
94, der nu fjernbetjenes fra overkgrsel 93, nedleg-
ges eller ggres til private overkdrsler, endvidere
forslag om at samle vejforbindelsen ved overkgrsel
112 og 116 syd for Fiskebak ved en ny fellesover-
kgrsel, da bade 112 og 116 var lidet befeaerdet. Der
skulle efter forslaget anlegges ca. 300 m ny for-
bindelsesvej.

Vedr. det fgrste var Gdt. gaet imod en sadan
ordning tor ikke lenge siden, og hvad det sidste
angik ville man nermere undersgge dette, idet der
maske var mulighed for anden lgsning. f. eks. ved
anbringelse af automatiske bomme ved overkgrsel
112.

ad 7. Aage Hansen efterlyste et tidligere frem-
sat gnske om indretning af et sandsiloanleg ved
Gb’s remise.

Ovmasking. oplyste, at et sadant anleg ville
veere ferdig 1 Kg. i Igbet af et par md., og derefter
ville man tage fat pa at fa indrettet et passende
system ved Gb’s remise, og man habede at fa det
indrettet 1 indeveerende finansar.

Aage Hansen forespurgte videre om arsagen til,
at den nye vognveegt pa Gb. ikke var gjort elek-
trisk, da der i sa fald ville veere sparet megen tid
ved vognvejningen. Spgrgsmalet blev lovet under-
sogt.

Endelig fremsatte Aage Hansen den tanke, at
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man pa kgd- og fleeskevogne strgg bogstaverne for
vogn, da det matte vere tilstreekkeligt, nar der
stod kgd og fleesk. Der var enighed om at rejse
sporgsmalet over for rette vedkommende.

Meldgaard Kristensen meddelte. at han ved
naeste mgde gerne ville have drgftet spgrgsmalet
om vedligeholdelse af lejeboliger. Ovbing. ville
gerne have et par eks. pa klager over mangelfuld
vedligeholdelse, der kunne danne grundlag for dis-
kussionen. Dette blev lovet.

Udvalget havde lejlighed til at bese benzinhav-
nen, hvor en af havnevasenets ingenigrer viste ud-
valget rundt og forklarede en del tekniske fines-
ser’ ved anlaeggene.

Man leessede kun ca. 10 tankvogne daglig til
viderebefordring af braendselsolier, der athentedes
af en af Gb’s havnemaskiner. Ingenigren udtalte,
at man egentlig gerne ville laesse flere tankvogne,
men forholdet var det, at de store oliefirmaer hav-
de anskaffet sig store tankbiler, som transporte-
rede benzinen til deres kunder pa Sjelland og for
en del ogsa Falster.

M. K.

Falleskursus for tyske og danske
fagforeningsmedlemmer

Sammen med De samvirkende Fagforbund,
Tvskland (Deutsches Gewerkschaftsbund, Diissel-
dorf) indbyder AOF tillidsmaend og medlemmer
indenfor den danske fagbevagelse til sammen med
tyske kolleger at deltage i et 14 dages kursus, som
finder sted pa Magleas folkehgjskole ved Birkergd
14.—27. september d. a.

Kursuset er et led i en gensidig dansk—tysk
oplysningsvirksomhed (i januar fandt et lignende
kursus sted i Warnsdort ved Travemiinde) og har
til tformal gennem foredrag, studiegrupper, ved
udflugter til institutioner og bedrifter og ved sam-
ver mellem danske og tyske arbejdere at uddybe
forstaelsen af de problemer, et demokratisk sam-
fund er stillet overfor. Undervisningen foregar pa
tvsk og en rekke personligheder fra dansk og tysk
arbejderbevaegelse medvirker.

Fra Tyskland ventes 25—30 deltagere, og det
paregnes, at et lignende antal vil indmelde sig fra
sansk side, helst naturligvis folk, der er fortrolig
med det tyske sprog.

Kursusafgiften, der daekker, kost, logi, under-
visning og udflugter, belgber sig til kr. 225— for
de to uger. Anmodning om gkonomisk stgtte kan
rettes til Landsoplysningsudvalget. og anmeldelse
om deltagelse sendes til Arbejdernes Oplysnings-
forbund, Ngrre Farimagsgade 11, Kobenhavn K.,
snarest og inden 25. august.
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Brunkul som muligt drivstof
for Statsbanerne

Af C. E. Andersen.

Det  vil utvivlisomt
vanskeligere at gennemfore en un-
derjordisk forgasning af brunkul end

af stenkul, dels fordi brunkullene i

vaere meget

sig selv er meget fugtige. og fordi
lagene stadig gennemsives af vand,
dels fordi det er vanskeligere at lave
og opretholde luftkanaler i brunkul-
lene, idet bade brunkulsmaterialet og
de overliggende sandmasser vil veaerc
tilbojelige til at styrte ind.

Til gengeeld er brunkulsforgasning
under jorden seerlig tillokkende og
fordelagtig. Thi brunkullene er jo i
det mindste i Danmark ikke tilgen-
gelige ved minegange, og ma derfor
graves op efter forudgaende bort-
gravning af de overliggende jordlag.
ned til
ringe dybde, hvis omkostningerne da

hvorfor man kun Kkan ga
skal vare rimelige. Dertil kommer,
at man ved brunkulsforgasning spa-

rer de forholdsmaessigt set store ud-

gifter til transporten af de lose.
brandfarlige, lidet varmegivende
brunkul, hvis halve vagt skyldes
vandindholdet.

Brunkullene er principielt veleg-
nede til forgasning., bedre end sten-
kul. Selv vandindholdet er ikke ube-
tinget til skade, nar der er tale om
undergrundsforgasning. Ja, i visse
henseender kan vandindholdet maske
ligefrem blive til fordel.

Dels kan vandet i selve brunkuls-
lagene og de overliggende sandlag
maske hindre gassen i at sive bort af
upnskede veje. Dels kan fordamp-
ningen af vandet i forgasningszonen
maske gore massen poros og dceirfor
lette gasgennemtraengningen her og
desuden lette selve forbrandingspro-
cessen. Endelig er vandet i sig selv
nodvendigt for forgasningsprocessen,
endda i store mangder, omend ikke
for temperaturen er blevet meget hoj.

Den underjordiske forgasning ma
veaere en vandgasproces, der, som tid-
ligere omtalt, karakteriseres ved. at
glodende kul frarover vanddamp dets
ilt under frigorelse af brint og dan-
nelse af kulilte. Processen giver me-
get energirige produkter, men absor-

berer til gengweld energi og medforer
derfor temperaturfald og standsning
af processen, hvis der ikke tilfores
anden

eller frembringes varme pa

made. — Denne varme kan f. eks.
produceres ved en samtidig eller vek-
selvis foregaende forbraendingspro-
ces, hvilket imidlertid kreaever luft-
tilforsel.

Det er en selvfolge, at en sadan
proces ma fremkalde torring og svie-
ning og en lang raekke sekundeere
processer bade i de direkte berorte
og 1 de neaermeste brunkulsmasser.

Desuden bevirker selve forbraen-

dingsprocessen omdannelse af kul-
stoffet til kultveilte og isar kulilte.
Men kvantitativt set, er disse proces-
ser underordnede. Hovedprodukterne
er kulilte og brint. foruden kveelstof
fra forbrendingsluften. endvidere
forbreendingsprodukter, isar kultve-
ilte og vanddamp, samt en lang raekke
svieningsprodukter, lige fra kulbrin-
ter til svovl- og kvelstofforbindelser.

Vigtigst er brint og kulilte. Disse
to braendbare luftarter kan eventuelt
isoleres og bruges hver for sig som
brendstoffer eller pa andre mader.
— Hvis man lader brint i forholds-
vis storre mangde reagere med kul-
ilte. kan man fremstille metan. @tan,
Tuft-
formige kulbrinter, og tillige flyvden-

propan, butan og andre lette
de kulbrinter, der er ideale motor-
braendstoffer. Brinten kan naturlig-

vis ogsa bruges til hydrering af koks

eller tjeere. Men alt dette kreever
serlige anlaeg, der koster meget.
Den gas. man far udviklet, kan

ikke forventes at fa syvnderlig stor
brendverdi, i hvert fald ikke uden
foredling.

vanskeligt

en eller anden form for
Det
nok i det hele taget at fa braendbare

gasser frem. Thi der ma jo ogsa fore-

kan antagelig blive

ga en forbraending under jorden.
Selv denne kan maske blive van-
skelig at fa i gang. for ikke at tale
om at opretholde. nar den samtidig
skal afgive varme til vandgasdannel-
sen foruden til fordampning af van-
det i brunkullene og tilsivende vand.
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Man ma da tyv til ekstraordinzere
hjeelpemidler.

Nu vil heldet, at man i lobet af de
senere ar er gaet sa vidt, at man kan
fremstille nogenlunde ren ilt yderst
billigt. Det ved afkoling og
sammeniryvkning og indirekte virk-

sker

ning ved ekspansion af atmosfaere-
luften, til den forteettes til vaedske,
som derpa destilleres ved tempera-
turer neer iltens og Kkveaelstoffets
kogepunkt ved de pageeldende tryk.
Ved gennemfort okonomisering af
varme- og trykluftenergien og brug
af store og kontinuert arbejdende
anlaeg kan man fremstille tusinder
af t
overkommelige beldb.
der sig muligheder for at

bruge ren ilt til den underjordiske

naesten ren ilt om dagen for
Dermed

abner

forbraeending. Denne forlober da me-
get lettere. Desuden fremkalder den
hojere temperaturer, fordi der ikke
skal spildes varme til ophedning af
de store maengder kvarlstof. Endelig
undgar man at fa synderlig store
mengder kvalstol i gassen, hvorfor

dennes braendverdi pr. m3 foroges.

Maske vil man selv ved anven-
delse af ren ilt fa vanskeligheder

med at fremkalde og opretholde for-
braendingsprocessen og samtidig hol-
de vandgasprocessen i gang med for-
holdsvis stor intensitet.

Man
middel i brug, nemlig elektrisk op-

kan da ogsa tage et andet
hedning af brunkullene i jorden ved
direkte stromgennemgang.

Dette kan man gore f. eks. ved,
at man rammer betonror med elek-
triske ledning ned til brunkulslagene
og leder eclektrisk
disse, mellem rorenes kontaktsteder.

strom gennem

Det vil medfore ophedning af brun-
kullene endda til naesten vilkarlig
hoj temperatur. Vandet vil fordampe.
Syrer. alkoholler, kulbrinter o. s. v.
vil ogsa fordampe i vid udstraekning
og resten vil forkulle. Gassen vil ud-
ove et stort trvk og vil derfor kunne
ledes bort gennem de hule ror.
Tanken om saledes at svie brun-
kullene under jorden ved hjalp af
elektrisk strom kan maske forekom-
me mange noget utopisk. — Men der
kan da henvises til en artikel i Elek~
trotechnische Zeitschrift for 1. juni
side 377. — 1 dette tidsskrift,
der ikke repraesenterer gasinteresser,

i ar
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men tvaertimod elektrointeresser,

foreslas det, at man erstatter den
sedvanlige forgasningsteknik, hvor
man bruger retorter med ekstern op-
hedning, med en forgasningsteknik,
hvor ophedningen sker ad elektrisk
vej) og internt i selve ramaterialet,
idet man derved sparer energitabet
ved varmetransporten.

Nar
forgasning, ma en
veere i saerlig grad fordelagtig, fordi

malet her ikke blot er at svie brun-

der er tale om underjordisk

sadan praksis

kullene. men ogsa at tilfore varme
til vandfordampningen og vandgas-
processen. Denne varme kan endda

i hovedsagen genvindes.

Den elektriske forgasning er eks-
traordinaert fordelagtigt ved, at man
kan udnytte overskudsstrommen, der

produceres 1 nattetimerne. Den
koster ikke ret meget eller kan i
hvert fald wvurderes lavt. Tilmed

genvindes energien i det vasentlige
som kemisk energi i vandgassen.

indfore
den elektriske forgasning er imidler-

Hovedformalet med at
tid at fa vandgasprocessen i gang og
opretholdt, hvis andre midler svig-
ter. — Metoden taenkes ikke anvendt
isoleret, men i passende samspil med
varmeproduktion ved hjeelp af ren ilt.

Den elektriske forgasning Kkan
vdermere bane vej for den kemiske
forgasning ved at gore brunkulsmas-
sen tor og poros, sa forbrendings-
processen og vandgasprocessen kan
fa frit spil.

Da den elektriske forgasning kan
begraenses til

man

bestemte zoner, kan

eventuelt ligefrem fa dannet

kanaler gennem brunkulslagene,
hvorigennem luften kan bevaege sig
hastigt og i ensidig retning, sa den
kemiske forgasningsproces kan brede
sig langt omkring.

Man sparer da arbejdet med at

bore kanaler eller grave tunneller
eller som 1 stenkulsminer sprange
minegange. — Betvdningen heraf ma

ses pa baggrund af brunkulslagenes
og de overliggende jordmassers kon-
sistens og fugtighed.

Desuden sparer man arbejdet med
at borttransportere materialet fra
forgasningskanalerne.

Man sparer endda hele arbejdet

med at bortgrave de overliggende
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jordmasser og med at opgrave brun-
kullene.

Man sparer endvidere det store og
dyvre arbejde med at transportere
brunkullene og de deri forekommen-
de vandmasser fra brunkulslejerne
til forbrugsstederne rundt omkring i
landet, lige til Masnedo og Thyholm.

Undergrundsforgasningen af brun-
kullene byder endvidere pa den for-
del, at man sparer odelaggelsen af
de arealer, hvorunder brunkullene
forefindes. De kan stadig benyttes til
deres oprindelige formal, det vere
sig landbrug, skovbrug, bebyvggelse,
transportanleeg o. s. v. Ja, udnyvttelsen
kan maske forega som hidtil, ube-
svaeret af brunkulsforgasningen.

Fremdeles sparer man arealer til
midlertidig lagring eller vedblivende
henliggen af de kolossale jordmasser,
der
komme ned til brunkulslagene.

Endelig er det i eestetisk henseen-
de betyvdningsfuldt, at man ikke be-

graves bort for, at man Kkan

hover at odelaegge landskabet. Na-
turen kan skanes for vandalismen.

For fuldstendighedens skyld kan
det tilfojes, at man ogsa kan undga
de mange tab af menneskeliv, som
iser jordskredene i brunkulsgravene
fremkalder. — Allerede i lobet af de
10—12 ar,
brunkul i stor stil, er der omkommet

hvor man har gravet

sa mange mennesker, at tallet ma
skrives med tre cifre. Og katastrofe-
frekvensen vil neppe aftage meget,
med mindre man indstiller den nu
foregaende snaeversynede, forcerede
rovgravning i brunkulslejerne.

Ved

far

forgasningen under jorden
brendstof

frem, eller i det mindste et braend-

man et udmerket
stof, der let kan oparbejdes, sa det
far betvdelige kalorievaerdi pr. ms.
Der ikke seerlig
store Kkrav til braendstoffets energi-

stilles forovrigt

hvis
Dette
ma fremga af det lille eksempel. at

maessige
bruges i

koncentrationsgrad,
gassen gasturbiner.
man i England nu arbejder henimod
at bruge kulmineventilationsgassen
som energistof. Blot den indeholder
en enkelt procent. ja bare en halv
procent metan, sa er det nok til, at
den er et fortrinligt brendstof for

gasturbiner. Brint kulilte er an-
tagelig lige sa godt.
Nar breendstoffet kan udnyttes

med hoj energimaessig virkningsgrad,
sa betyvder det, at man kan fa stort
udbytte af en given mengde brun-
kul, eller at man kan fa det samme
arlige udbytte som hidtil og fa res-
sourcerne til at straekke til i meget
leengere tid.

Alene det, at man kan udnytte et
brunkulslag fuldsteendigt, overgangs-
sandlagene indbefattet,
vil veere et stort fremskridt.

zonerne til

En serlig fordel er, at den under-
jordiske forgasning skaber mulighed
for at udnytte afsides beliggende
brunkulsforekomster, endvidere sma
forekomster, darlige brunkulskvali-

teter. tvnde brunkulslag samt lag,
som ligger slet. f. eks. sterkt generet
af grundvandet, ligger
daekket af jordlag, der er mange
gange tvkkere end brunkulslagene.

udnyttelsesmetode byvder
altsa pa talrige og store fordele, i

hvert fald i princippet.

eller som

Denne

Det skal indrommes og fremhaves.
at der er en meget lang vej fra tan-
ken og forslaget om brunkulsunder-
grundsforgasningen til
tiske gennemforlighed og okonomiske
fordelagtighed.

Der arbejdes imidlertid energisk i
af de
dermed forbundne problemer, eller i

dens prak-

mange lande med losningen

det mindste lignende problemer.

Herhjemme gor vi imidlertid noget
ganske andet. Vi lader Staten vde
tilskud til brunkulsforekomsternes
odeleeggelse, skont brunkulsforbru-
gerne ikke far ret meget ud af de
opgravede brunkul og dog ma betale
dyvrt for dem pa brugsstederne.

De millionbelob, Staten bidrager
med, kunne sikkert give storre bonus
pa langt sigt, hvis de blev anvendt
til orienterende undersggelser, prak-
tiske eksperimenter, erfaringsbrin-
gende driftsforsog samt egentlige
produktionsanlaeg, der i det mindste
kunne tjene til belyvsning af dkono-
mien ved undergrundsforgasningen
af brunkullene.

Pengene er der.

Opgaven er tillokkende.

Perspektiverne er stralende.

Den allervigtigste af de mange for-
dele og muligheder, som under-
grundsforgasningen af brunkullene
principielt forer med sig, er endda
ikke omtalt endnu.



Et tysk forslag om jernbanedrift

pa brunkulsbasis

Brunkulsgas kan bruges som jern-
banedrivstof pa flere mader. I ar-
tiklen foran beskrives omdannelsen
af brunkul til breendgas i stationzre
anlaeg eller under jorden og udnyt-
telse af brendgassen i kraftcentra-
ler, der bl. a. kan levere elektrisk

strgm til fremdrivning af togene,
nar jernbanerne elektrificeres.

Men
fremstilles i generatoranleeg i selve

togene. — Under krigen korte last-

brunkulsgassen kan ogsa

bilerne, ja, selv personbilerne og en
en del motorcykler med gasgenera-
torer, der braendgas.
Gasgeneratorer brugtes ogsa i jern-

producerede

banemotorvogne og motorlokomoti-
ver, ikke mindst i Frankrig. Under
krigsarene byggede Burmeister &
Wain endog et stort skib, hvis ma-
skinanlaeg bestod af en gasgenerator
og en motor, der tillige kunne bru-
ges som en almindelig oliebrenden-
de dieselmotor.

Gasgeneratorer egner sig i det he-
le taget meget bedre til store kraft-
anleg end til sma.

Til jernbanebrug kan man even-
tuelt byvgge gasgeneratortendere, der
kan forsyne motorvogne og motor-
lokomotiver med braendgas.

I teknisk henseende kunne en sa-
dan praksis maske gennemfores pa

tilfredsstillende made, hvis man
brugte generatortenderne i samspil
med  gasturbinelokomotiver. Men

sammen med stempelmotorer vil det
neppe ga godt i det lange lgb. Thi

generatorgassen taerer staerkt pa
motorerne, hvis driftssikkerhed o3z
levetid pavirkes af forskellige be-

standdele af gassen.

En anden mulighed er at bruge
gas, bl. a. brunkulsgas, der er frem-
stillet i stationeere anlaeg eller i sel-
ve brunkulslagene i jorden, og
transportere denne gas med motor-
vognene eller motorlokomotiverne
eller seerlige tendervogne i stalfla-
sker, eventuelt i store tryvkgastanke
med pasvejsede bogier, altsa en art
gastendere. Set fra jernbanemaessigt
svnspunkt ma det vaere en mere til-

fredsstillende lgsning af brunkuls-

udnyttelsesproblemet end anvendel-
se af brunkuls-gasgenerator-tendere.

Ved en sadan praksis opnar man
endda den ekstra fordel
forgasse brunkullene ved metoder,
der vaesentlig giver kulbrinter i ste-
det for Kkulilte, brint
luftarter. Det er allerede tidligere

at kunne

og inaktive

omtalt, hvordan man f. eks. i Syd-
afrika fremstiller flvdende kulbrin-
ter og i Australien luftiormige kul-
brinter af brunkul. Navnlig i Tysk-
land er man naet vidt med tryvkfor-

omdannelse af
(DLT 20. marts
teknisk side

gasningstekniken til
brunkul til metan
1952. hefte 6. side 77
17).

I Glasers Annalen for maj 1949.
side 80, og marts 1950, side 41. samt
i Monthly Bulletin of the Internatio-
nal Railway Congress Association
(eller tvsk eller fransk udgave af
samme), februar 1952, side 123. be-
handles problemet om udnyttelsen af
brunkulsgas
dels af

dels af den velkendte damplokomo-

sadan som jernbane-

drivstof, professor Drawe,
tivautoritet dr. Meineke.

Motiveringen for at bruge brun-
kulsgas som jernbanedrivstot er her,
at man bortddsler alt for meget kul
(stenkul) i damplokomotiverne, hvis
energimassige virkningsgrad er sor-
gelig ringe, og at man bortbrander
kullenes tjeaereindhold,
get veardifuldt.

I Danmark har sagen serlig inter-

som er me-

esse, fordi vi savner stenkul inden
for landets greaenser, og fordi vi har
brunkul. Brunkullene kan endda ik-
ke uden videre bruges som damp-
lokomotivbreendstof. De kan afgive
meget tjere. Og de egner sig godt
til forgasning.

Gassen kan fordeles vidt omkring
rorledninger, lignende de
naturgasrorled-

gennem
store amerikanske
ninger, der strakker sig f. eks. fra
Golf-egnene til New York, eller den
australske syvnthesegasrodrledning, der
straekker sig fra Yallournomradet til
Melbourne, eller de tyvske kulgasror-
ledninger, der straekker sig f. eks.
fra Ruhrdistriktet til Berlin.
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Brunkulsgassen tenkes fremstillet
ved en trykforgasningsmetode ved
20—25 atm. tryk, under anvendelse
af ren ilt, og senere tilfgrt brint.
Produktet regnes at komme til at he-
sta af 90 pct. metan, 6 pect. brint og

samt 10 pect. kuldioxyd.

og andre ikke brendbare

kuloxyvd
kvelstof
luftarter. En sadan gasblanding har
en brendverdi pa ca. 9400 keal. pr.
kg. Veegten er ca. 0.8 kg pr. m:.

teenkes distribueret gen-
ved 350
atm. tryk, ligesom i de tyvske fjern-

Gassen
nem hojtrvksrorledninger

ledninger, og lagret eller transporte-
ret med lokomotiver og motorvogne
i standardstalflasker ved ca. 200
atm. tryk. — Ved dette tryk kunne
man vente, at man kunne sammen-
presse 200 normalkubikmeter til at
fvlde 1 kubikmeter. Men man kan i
virkeligheden fa omkring 264 kubik-
meter pr. kubikmeter tryvkbeholder.

Dr. Meineke angiver, at der til et
1000
svarer et
1000
bremse-hkr. pa motorakslen. — Me-
dens damplokomotivet til 1000 hkr.-
timer bruger 1300 kg stenkul, der ko-
39 DM
iseer i Danmark). bruger motorloko-

damplokomotiv, udvikler
hkr. i

motorlokomotiv,

som
indic. cvlindrene,
som udvikler

ster (NB.: Nu meget mere,

motivet til arbejdsydelse
230 kg eller 290 m3 af den pageel-
dende gas, der regnes at ville koste
29 DM pa aftapningsstederne langt

samme

fra produktionsstedet.

Som en for tyske forhold passende
serie standardlokomotiver foreslas en
femakslet storrelsestvpe i varianter
(1), 2, 3, 4 og 5
drivaksler og forskellige drivhjuls-

med henholdsvis

diametre, samt en treakslet storrel-
sestvpe i varianter med henholdsvis
2 og 3 drivaksler.

Motorerne er henholdsvis en 8 cy-
lindret V-motor og en 4 cylindret

motor, den sidste svarende til en
halv motor af den kraftige tyvpe.
Cvlindrenes diameter er 36 cm, og
slagleengden er 40 cm. Motorerne er
firetakts gnistteendingsmotorer uden
kompressor. De er ret langsomtga-
ende. Den maksimale kraftvdelse er
1200 hkr. Men denne vdelse kan op-
nas over hele hastighedsintervallet
fra 440 til 660 omdr. pr. min., takket
vere, at metan er meget letanten-

deligt.
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Metangasmotorens evne til at prae-

stere stort arbejde vecd varierende

omdrejningstal kan udnyttes i nogen
grad som gear. sa man kan spareg
den tunge, kostbare. elektriske kraft-
overforing eller den ved varierende
ikke sarlig energieffek-

hydrauliske Kkraftoverforing. 1

belastning
tive
foreslas en

stedet hydraulisk kob-

ling af Fottinger-tvpe i forbindelse

med et mekanisk gearsystem, der
muliggor hoj virkningsgrad og folge-
lig mindre kraftig motorinstallation
og mindre brandstofforbrug.
Gasmotorlokomotivversionen med 5
(140

no-

aksler, deraf 3 koblede aksler
¢m  drivhjulsdiameter), vil fa
genlunde samme ydeevne som de

preusiske statsbaners damplokomotiyv

P 8 Rigshanernes tyvpe 38 de
Danske Statsbaners type T, eller
som de Vesttyvske Forbundsbaners

type 23. der ligeledes er 1C1-koblet,
og som forovrigt har naesten samme
vaegt, men som medslaeber en fire-
akslet tender..

Gasmotorlokomotivet vejer 83 t,
deraf 54 t drivakseltryk.

Dets forrad bestar foruden af 2.1 t
vand til

varmekedel, koling m. m.

af 750 kg gas, dvs. nok til 215 times
drift ved maksimal motorydelse og
drift

transporteres

5—6 timers praktisk Storste-

delen af gasforradet
1 18 standardstalflasker. som er 37
em iodiameter, 1.8 m lange og vejer
192 kg, og som rummer 150
dvs. 25—30 kg, lidt afhaengigt

hvis trykket ikke

liter
gas.
af temperaturen.
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de 200
gasflasker, der er anbragt staende i

Disse

ma overskride

atm.

lokomotivets bagende. optager ikke
serlig meget plads. De suppleres af
ligger pa
langs under lokomotivet. en pa hver

to store gasflasker. der
side. Disse har antagelig samme dia-

meter, men er 9.6 m lange., vejer
hver 762 kg og rummer 750 liter el-
ler 125—150 kg. Det giver ialt en
4200 750 ke.

samlede vaegt er 4.9

kapacitet pa liter og
Flaskernes
netto og 5.65 t brutto.

Tovrigt foreslas der som et supple-
ment konstrueret specielle tendere
med storre gasforrad. De tenkes i
praksis kun bhrugt til sveer fjerntra-
fik og kun sammen med to lokomoti-
ver og indkobles da imellem disse
ved en ret fast kobling, der demper
de relative svingninger. Tenderen
fald

akslet. Tenderens liengde er angivet

behover i sa blot at vere to-
til 5.2 m. Kapciteten angives til 35

liggende stalflasker. formodentliz
med samme diameter som for loko-
motivernes flasker. (NB.: Der er an-
tagelig regnet lag og i

lag. Hvis man imidlertid nojes med

med 7 pr.

6 flasker pr. lag. kan der blive plads

til en gennemgang i midten. -—— Hoj-
den tillader uden videre 6 lag fla-
sker. sa totalforradet bliver ikke

mindre af den grund). Disse flasker
rummer 14,35 ms gas, som lagt til de
2 ¥
giver et samlet forrad pa 22,75 ms3,
dvs. nok til 26 300 hkr.-timer. —Ten-
derflaskerne vejer 13.52 t tomme og

4.2 m3 pa selve lokomotiverne.

s 14444.ln,

17 t 1 fvldt tilstand. hvorfor den to-
tale tenderveegt ikke vil overskride
28 t.

Der kraves kun en mands beseet-
ning pa lokomotiverne. De kan be-
tienes parvis eller for den sags skyld
tal.
en vilkarlig lokomotivende.

flere i fra et enkelt forerrum i

Et enkelt gasmotor-mekanisk loko-
motiv af denne type med 1200 hkr.
dieselelektrisk
1500 hkr.

dels fordi transmissionsvirk-

motor svarer til et

lokomotiv med omKkring
motor.
ningsgraden er vasentlig bedre, dels
fordi selve lokomotivet vejer min-
dre, til trods for veegten af gasbehol-
derne.

Lokomotivets forloberaksel er fo-
med forreste driv-

reslaet  forenet

aksel til et Helmholtz-stel, medens
bagloberakslen er tenkt sideforsky-
delig. Hvis lokomotivet ogsa far

Helmholtz-stel i bagenden, kan det
kore hurtigt i begge retninger.
Maksimalhastigheden angives til
90 km i timen, nar det korer i hoje-
ste gear. — Vealges imidlertid fire
gear, (e tre sadan. at de giver ha-
stigheder pa henholdsvis 60—65, 90
120—130

lokomotivet kunne

~ 100 og km i timen, vil

bruges bade til

godstog, persontog, eksprestog og
lyntog.

Det mest interessante ved det pa-
geldende lokomotiv er imidlertid, at
det bruger gas. der kan fas af brun-
kul og dermed af hjemlige brend-

stotkilder.
B C. E. A.



Tillidsmandskursus 1952

Til at deltage i tillidsmandskursus pa Ferie-
hjemmet i dagene 7.—13. september d. a. bringes
til orientering navnene pa de tillidsmaend, der e
udtaget hertil.

Lokomotividrerne S. A. K. Sgrensen, Gb., I
Jensen, Hgl,, P. Torbensen, Hg., E. Sdgltoft, Nee.,
K. Ljungdal, Hk., Arne¢ Clausen, P'a., E. G. Appel.
Ar., E. L. J. E. Justesen, Rd., E. Tandrup, Str.. C. R.
Nielsen, Fa., N. E. K. Larsen, Od., E. W. Larsen.
Od.. A. Lauridsen, Hr., P. Bruhl, Bb., Aage Thom-
sen, Vg.

Elektrofdrerne B. A.
Frandsen, Av.

Lokomotivfyrbgderne B. W. Gutte, Gb., A. G.
Schmidt, Gb., Uffe Jensen, Ro., Orla Quist Peder-
sen, Hg., E. C. L. Christiansen, Bb., J. B. Nielsen,
Fa., E. S. Christensen, Ar., V. A. Pedersen, Rd., A.
Vestergaard Nielsen, Hr., J. Jensen, Ab., C. V. Ras-
mussen, Ng., C. A, Kludt, Sdb., A. C. N. Salling,
Es., H. H. Andersen, Str., og W. A. Jensen, Ar.

De pageeldende vil 1 betimelig tid inden kur-
suset fa tilsendt program m. v.

Landsoplysningsudvalgets formand. S. Suneson.
er kursus- og gruppeleder. Endvidere er lokomo-
tivigrerne C. Schmidt, Ng., og J. V. B. Christian-
sen, Od., gruppeledere.

Jensen, Av.. E. E. M.

Schweiziske jernbanemands problemer

Det schweiziske jernbanefunktionzrforbund af-
holdt kongres i ugen fgr pinse. Kongressen vedtog
ikke ferre end 10 resolutioner, hvori man giver
udtryk for en reekke onsker og krav, der i mange
retninger vedrorer de samme problemer som i an-
dre lande. men ogsa tager sigte pa specielle schwei-
ziske forhold. Vi navner nogle at de vigtigste:

Dyrtidsudligning. Kongressen udtrykkeyr her sin
gleede over, at dyrtidstillaegget ifdlge en nylig ved-
tagen lov skal inddrages i grundlgnnen. Men sam-
tidig palaegges det ledelsen at tilstraebe, at der op-
nas fuld kompensation for dyvrtiden. med saerligt
henblik pa de lavest lgnnede grupper.

Penstonerne. Da pensionerne ikke har holdt trit
med dyrtiden. palegges det ligeledes ledelsen at
forhandle med banernes ledelse om forhgjelse af
pensionerne.

Tjenestekleeder. Kongressen modsatte sig en-
hver forlengelse af brugstiden for uniformerne
m. m. og henstiller, at den revision af reglerne om
tjenestekleder, der har staet pa i lang tid, snarest
bringes til afslutning.

Privatbanernes lgnningsforhold. Da mange pri-
vatbaner ikke er rentable, har staten mattet trede
hjelpende til. Her krever kongressen, at denne
hjeelp faérst og fremmest benyvttes til at holde per-
sonalets lgnninger oppe, og at hjwlpen til privat-
banerne fortsaettes og udbygges.

Arbejdstidsloven oy personalets antal. Da per-
sonalestaben ikke er udvidet i overensstemmelse
med den voksende trafik, har det veeret vanske-
ligt at overholde den i loven fastsatte arbejdstid.
hvilket har givet stadig stgrre vanskeligheder, der

er resulteret 1, at mange tjenestemeend har fridage
og ferier til gode. Man kreaever derfor en passende
udvidelse af personalets antal.

Privatbaners overgang til statsdrift. Trods den i
lobet af sidste ar indtradte bedring i banernes for-
hold er situationen ingenlunde gunstig. Kongressen
udtryker derfor sin glade over de forslag om pri-
vatbaners overgang til statsdrift, der er stillet af
den kommission, der har behandlet dette sporgs-
mal.

Kampen mod dyrtiden. Kongressen udtryvkker
sin bekymring for, at ophaevelsen af priskontrollen,
som tilstraebes fra visse sider, vil bevirke en vder-
ligere staerk stigning i levnedsmiddelpriserne med
deraf folgende nedgang i arbejdernes og funktio-
nerernes realleén. Den stotter derfor den faglige
landsorganisations bestraebelser for at bibeholde
priskontrollen.

Rustiingerne oy statsfinanserne. Kongressen
udtrykker ligeledes sin bekymring for, at udgifterne
til oprustningen skal bringe de sociale vdelser i
fare. Derfor ma der palagges de hdgje indtegter og
storgrundejerne sa store skatter, at de kommenr til
at bidrage til passende udgifters dakning. S

Statsanstalten for Livsforsikring

Statsanstalten har nu udsendt sin arsberetning for
1951. Beretningen viser, at aret har vaoeret sardeles
godt for Statsanstalten. Den samlede ulgang ved ny-
tegning og wndringer at livsforsikringer androg om-
trent 148 mill. kr., og for renteforsikringernes ved-
kommende er det tilsvarende tal lige ved 8 mill. kr.
arlig haevning.

Som folge af dodsfald blandt de forsikrede er der
udbetalt godt 712 mill. kr.,, og som folge af forsik-
ringstidens udlob er der til vedkommende forsikrede
udbetalt 14,4 mill. kr.

Ved udgangen af 1951 androg Statsanstaltens be-
stand af livstorsikringer ialt 1649 mill. kr., og bestan-
den af renteforsikringer 65t mill. kr. drvlig haevning.

Flere end 15000 personer har indsendt helbreds-
oplyvsninger (il tegning af nye forsikringer, og kun i
30 tilfeelde har man mattet afsla at tegne en forsikring.
Dette lille tal viser i hvor hoj grad man er i stand til
at skaffe livsforsikringsmassig dackning, selv om hel-
bredet ikke er forste klasses.

Henved 300 forsikrede har faet pramiefritagelse
pa grund af arbejds- og erhvervsudygtighed.

Med hensyn til kapitalforhold m. v. oplyses, at de
samlede aktiver belober sig til 850 mill. kr.. at ind-
{aegterne var pa godt 100 mill. kr., og at der it arets
iob er udlant over 33 mill. kr.; dette belob er mindre
end det foregaende ars tal, idet man i 1951 skulle re-
servere penge til bonusudbetalingen i 1952,

Bonusfonden var pa godt 85 mill. kr., og herafl er
der, som Statsanstaltens forsikrede ved, i lobet af for-
aret 1952 udbetalt en god bonus, der for samtlige for-
sikrede androg 46 mill. kr. ialt, og sa er der endda ca.
40 mill. kr. tilbage i bonusfonden til de fremtidige ud-
lodninger af Statsanstaltens overskud, der udeluk-
kende kommer Statsanstaltens forsikrede til gode.

Med de nysnaevnte 46 mill. kr. har Statsanstalten
ialt betalt sine forsikrede 209 mill. kr. i bonus.
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Turistsektionen meddeler

For et par numre siden fik De lejlighed til at laese
om nogle af efterarsturene. Her folger en kort orien-
tering om de resterende ture i denne sason:

Italien.

Der har meldt sig sa mange til turen til Sicilien
den 21. september, at vi har mattet lave i hvert fald
en tur mere. Afrejse formentlig omkring 4. oktober.
Programmet ligger i korte traek saledes: Kort besog i
Milano og Roma. Ophold i Napoli med besog pa Capri,
derefter videre til Regio de Calabria i »Stovlespidsen«.
Pa Sicilien ophold i Palermo, Taormina og flere af de
verdenskendte skonne turistbyer. Varighed 15 dage,
afrejse—ankomstdag medregnet. Pris ca. 450 kr. alt
inkluderet.

Spanien.

Afrejse 28. september. Varighed 18 dage. Gennem
Frankrig til Hendaye ved Atlanterhavet. Derfra pas-
seres i hurtig raeekkefolge alle de kendte spanske byer.
Vi kan naevne i fleeng: Madrid, Sevilla, Granada, Va-
lencia, Barcelona. En spaendende og interessant tur.
Prisen ligger desveerre endnu ikke helt fast. men an-
slas til omkring 450 kr., dog med forbehold.
Nordafrika.

Eventyrrejsen til sheikernes rige. Vi rejser i midten
af november til Tunis eller Marokko. Rejsen er plan-
lagt til Tunis, men pa grund af urolighederne, over-
vejer vi for tiden at andre rejsens mal til Marokko.
Efter eksperternes udsagn skal det betyvde en absolut
forbedring. Turen kommer til at vare 16—18 dage.
Prisen ligger ikke helt fast, men regnes at blive ca.
600 kr., hvortil kommer evt. bad over Middelhavet.
Hvis vi kommer til Marokko, ligger den endelige rejse-
rute ikke helt fast. Vi har imidlertid sikret, at vi kan
komme til Marokko. Skulle urolighederne eller andet
gore, at rejsen ikke kan gennemfores til Afrika, vil
vi i stedet tage til Spanien eller Jugoslavien, saledes
at De ikke lober nogen risiko ved at gemme Deres
ferie. En tur bliver der under alle omstaendigheder.
Paris.

Afrejse 21. september. En nem lille 8-dages tur til
byernes by for dem, der vil gemme lidt af ferien til
andre formal. Vi ser os godt om i Paris og foretager
et par udflugter i omegnen, antagelig til Ver-
sailles og Reims, hvor vi smager pa champagnen. Pro-
grammet ligger endnu ikke helt fast og prisen heller
ikke, men den kommer antagelig pa ca. 250300 kr.

sma

Norye.

Vi har faet en fin aftale med et hyggeligt fjeld-
pensionat ved Vinstra station 1 Gudbrandsdalen. Her
er fred og ro, dejlige omgivelser med fjeld, skov og sp.
Fewelles afrejse for et hold finder sted den 10. august,
men De kan ogsa komme derop alene. Pris 135 kr. for
8-dages tur.

Ostriy.

De kan endnu na at komme med pa den billige
Ostrigstur. Afrejse 2. september, hjemkomst 13. sep-
tember., med besog i Wien, Zell am See og Innsbruck.
Der er en smuk tur gennem detl sydlige Ostrig (Vel-
den, Villach og Lienz) og en flot bustur over Gross-
glocknerstrasse 1 2369 meters hojde. Pris ca. 350 kr.

For turen til Norge og til Ostrig ma meddelelse ske
omgaende og senest 6. august. Til de andre ture se-
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nest 15. august, dog kan turen til Afrika vente til 1.
september, men vi vil gerne have anmeldelserne sa
snart som muligt for alle tures vedkommende. Der skal
ikke ved anmeldelserne indsendes pas, idet disse vil
blive forlangt indsendt senere.

Hvis De onsker detailleret program for nogen af
ovennavnte ture, bedes det rekvireret gennem Turist-
sektionen, Solvgade 40, K. (helst skriftligt). Pris 50
ore i frimearker.

Foreningen af Pensionister ved
De Danske Statsbaner

Fredag den 27. juni d. a. afholdt Foreningen af
Pensionister ved De Danske Statsbaner generalforsam-
ling i »Peter Lieps Hus«.

Formanden, A. Heede, var forhindret i at give mo-
de pa grund af sygdom, og i hans sted fungerede nast-
formanden, Laur. Hansen, Kgbenhavn.

Efter at have budt velkommen og givet meddelelse
om formandens sygdom omtalte Laur. Hansen i nogle
smukke mindeord afdode redaktor Christensen, »Stats-
pensionisten« og sluttede med et »Zret vaere hans
minde«.

Til dirigent valgtes fhv. togforer Thomsen, Aarhus,
og cfter at modets ovrige tillidsmend var valgt, fik
naestformanden ordet for at aflaegge beretning. Heri
kom han ind pa samarbejdet med jernbaneorganisa-
tionerne. et samarbejde, der nu la i det bedste leje.
Det havde ikke altid veret sa godt, idet der tidligere
var gnidninger. Med »Pensionistforeningen af 1950«,
der havde sogt at hverve medlemmer blandt visse
grupper af pensionisterne, f. eks. stationsforstandere
o. lign., havde der varet visse vanskeligheder, men
man havde rettet henstilling om ikke at gribe ind pa
andres arbejdsomrader. Laur. Hansen redegjorde herpa
for arbejdet i den forlobne periode.

Blandt pensionisterne hersker nogen uklar forsta-
else af det opnaede resultat ved det i foraret gennem-
forte lonforlig mellem finansministeren og tjeneste-
mandsorganisationerne. C. O. I's formand, forretnings-
forer P. Madsen, Dansk Jernbane Forbund, fik derfor
ordet og gav en klar redegorelse for pensionssporgs-
malet i relation til lonforliget og understregede staerkt,
at det foreliggende resultat under de givne forhold var
det mest opnaelige.

Protokol, beretning og
stemmigt.

Under punkt 4 stillede bestyrelsen forslag om, at
denne bemyndigelse til at anvende et belgb indtil 1000
kr. udover renteindtaegten til det i vedtaegternes § 22
naevnte formal (legatuddeling). Dette forslag vedtoges
af generalforsamlingen.

Formanden, A. Heede, genvalgtes med akklamation
og alle ovrige valg var genvalg.

Under punktet »Eventuelt« gik forskellige staerkt
ind for tanken om at soge samarbejde med kommu-
nerne for at fa opfort hvilehjem for pensionister, hvor
man for betaling kunne fa hjzlp og pleje.

Ved et faelles kaffebord var ordet frit, og her viste
der sig interesse for at fa oprettet en lokal forening for
Storkobenhavn i lighed med de afdelinger i provinsen,
der er oprettet for at arrangere sammenkomster for
pensionisterne. Et udvalg patog sig opgaven at tegne
medlemmer og saledes fa dannet lokalforeningen.

regnskab godkendtes een-



Tirsdag den 1. juli kunne lokomotivfporer H. H.
Christiansen. Odense, fejre sit 40 ars jubileeum som
lokomotivmand, med modtagelse af repraesentanter fra
administration og kolleger i sit gaestfrie hjem.

Jubilaren, der er overgaet fra S. F. J., er en pligt-
opfvldende lokomotivmand, der ved sin interesse for
sin gerning og organisation har forstaet at skabe re-
spekt. ikke alene om sit eget navn, men ogsa om loko-
motivmeandene som helhed.

Afdeling 47 bragte en hjertelig lyvkonskning til ju-
bileeet. samtidig med, at vi udtalte de bedste onsker
for fremtiden.

J. V. Chr.

Jubileums- og afskedsfest pa Helgoland maskindepot.

Tirsdag den 8. juli d. 4. afholdt Helgoland lokomo-
tivforer-afdeling en jubileeums- og afskedsfest for 3 af
sine gamle Kkolleger: K. M. Christensen, J. E. Gelsing
og C. Terkildsen. Der deltog 35 medlemmer, og festen
fik i alle mader et vellyvkket forlgb, hvilket serlig tje-
ner afdelingen til ere for det smukke arrangement, og
lokomotivmester Jorgensen, der havde sorget for fri-
hed til alle, der havde onsket at deltage. Indbudte var
sektionsingenior Hammershoj, lokomotivmester Jorgen-
sen. vaerkmester Ryaa og handverker Carlsen som
repraesentant for DS & MF.

Vi beder ad denne vej alle modtage vor hjertelig-
ste tak og paskonnelse. Dagen blev for os et minde,
vi aldrig glemmer.

K. M. Christensen. C. S. Terkildsen.
Helgoland maskindepot.

J. E. Gelsing.

Sommerudflugt.

Sondag den 10. august afholder Odense afdelinger
sommerudflugt til Slukefter Kro. Tegningslister er
fremlagt pa opholdsstuerne pa Odense Syd, Odense
H., Faborg og Svendborg. Pensionister indbydes ven-
ligst til at deltage.

Udvalget.

Lokomotivferernes Sangforening, Gb.,
afholder udflugt fredag den 15. august 1952 til Neaest-
ved. Herlufsholm og Karrebazksminde. Afg. Kh. 9,43,
Valby 9,50. Ank. Nastved 12,13. Efter ankomsten til
Nastved spises den medbragte frokost i »Bygningens«
have. Der serveres en ¢l og snaps samt kaffe.

Rutebil til Herlufsholm og se den gamle kirke og
skole.

Bil til Karrebaksminde ved den dejlige strand.

Der serveres middag bestaende af 2 retter mad,
dessert og kaffe, 0l og vin. Prisen pro persona 12 kr.

Fripassene regnes ikke med i normen.

Husk at sige, at det er til sangforeningsudflugt.

Deltagelse i turen anmeldes tlf. Damso 2547 eller
Valby 5831.

Pa gensyn den 15. august.

Pa bestyrelsens vegne
Stig Andersen.
formand.

NYE ADRESSIERER

Hovedbestyrelsen:
Foreningens sekreter, K. B.
Yrsa 816.

Knudsen, har telefon

Lokomotivfyrboder-afdeling:

Kalundborg: Formandens navn og adresse rettes til:
K. Birkelund, Skibbrogade 8.
Kassererens navn og adresse rettes til: J. V. Han-
sen, P. Paludansvej 8. 1.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-7-32.
fhv. lokomotivforer N. E. R. J. Stigborg, O. Farimags-
th., O.

gade 77, 2.
tegner).

(nu overgaet til stillingen som

Forflyttelse efter ansogning pr. 16-7-52.
Lokomotivforer:
F. V. P. Hvam. Brande, til Randers.

Forfremmelse til lokomotivforere pr. 1-8-32.
Lokomotivfyrboderne:
H. P. Jorgensen, Kobenhavn Gb., til Kgbenhavn Gb.
. J. J. Busk, Kobenhavn Gb., til Nvkebing F.
. B. Jensen, Kobenhavn Gb., til Kebenhavn Gb.
A. Kjaergaard, Kobenhavn Gb., til Padborg.
. Jacobsen, Randers, til Tinglev.

w T

>

Forflyttelser efter ansogning pr. 1-8§-32.
Lokomotivforerne:

J. E. F. Christensen. Kalundborg, til Kobenhavn Gb.

S. A. Martinsen, Slagelse. til Kalundborg.

E. Meng, Korsor, til Slagelse.

A

. Pedersen (Bank), Langaa, til Randers.
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J. Jorgensen. Tinglev, til Vejle H.

. S. Nielsen, Vejle H., til Langaa.

. Jensen. Nykobing F., til Brande.

. Mikkelsen, Langaa. til Fredericia.

K. Bentsen, Padborg, til Langaa.

R. Knudsen, Kobenhavn Ghb., til Korsor.

TR<HOMm

Lokomotiviyrboderne:
V. Jensen, Aarhus H., til Kalundbenyg.
. P. Jensen, Korsor, til Aarhus H.
E. Millec. Kobenhavn Gb., til Aarhus H.
. E. Jensen, Kobenhavn Gb., til Aarhus H.
. Roddik, Gedser, til Aarhus H.
. Hansen. Kotenhavn Gb.. til Nyborg H.
E. Rasmussen (Gray), Kobenhavn Gb.. til Randers.
. Jensen, Nastved, til Fredericia.
. 1. Sorensen, Gedser, til Neastved.

WLTOS T 20

Ansat som lokomotivfyrbodere pr. 1-8-52.
Lokomotivfyrboderaspiranterne:
. E. Christensen, Randers—Randers.
. N. Markussen, Esbjerg—Esbjerg.
J. Hansen, Fredericia—Nyborg H.
J. Andersen, Aarhus H.—Korsor.
. V. Jensen, Aarhus H—Kobenhavn Gb.
E. Hansen. Kobenhavn Gb.—Kobenhavn Gb.
. Sorensen, Struer—Kobenhavn Gb.
. Nielsen, Randers—Kobenhavn Gb.
N. Sorensen., Esbjerg—Gedser.
. Elley, Aarhus H.—Gedser.

MWO T Z2TQAR

Afsked pr. 30-9-52.
Lokomotivforer:
H. C. Hansen, Ocdense, efter ansogning pa
alder m. pens.

grund af

Afsked pr. 31-10-52.

Lokomotivforerne:

K. M. Nielsen, Struer,
alder m. pens.

J. M. M. Jensen, Korsor, efter ansogning pa grund af
alder m. pens.

H. G. H. Runge. Sonderborg,
af svagelighed m. pens.

efter ansogning pa grund af

efter ansogning pa grund

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige ojen-, ore-. naese- og halslaeger antaget fol-
gende laeger:

Ojenliege E. Damgaard Jensen,
Aarhus. konsultation hverdage kl.

Ryesgade 4—6.
11—15, lordage dog

kl. 8%,—10.

Oreleege Erik Hoffmann. Flakhaven 1. Odense.
konsultation hverdage kl. 11—14, lordage dcg kl.
10—12.

Folgende speciallaeger er ophort at praktisere for
svgekassen:

Orelaege H. C. Andersen, Odense.

Orelege Chr. Skovmand, Sonderborg.

@relaege Osw. Brinch, Ringsted.

Samtidig skal man oplyse, at ojenlaege Jens Jen-
sen er flyttet fra Aalborg til Sonderborg. hvor han
afholder konsultation Kongevej 45 hverdage kl. 12-—15.
lordage dog kl. 9—10.
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Statsbanernes drifts-indtagter og
drifts-udgifter i finansaret 1951—52

Statsbanerne har udsendt en oversigt over drifts-
indtegter og driftsudgifter i finansaret 1951/52, og om
resultatet af driften bemarkes folgende:

1 forhold til 1950/51 er:

Indteegten af perhonbefordringen. ca. 223.5 mill. kr.,
steget med ca. 8,1 mill. kr.,

indtaegten af godsbefordringen. ca.
steget med ca. 37,4 mill. kr.,

indtegten af postbefordringen, ca.
steget med ca. 2,6 mill. kr. og

forskellige andre indteegter. ca. 16,7 mill. kr., steget
med ca. 2,3 mill. kr.

Alt i alt er driftsindtaegterne. ca. 426,1 mill. kr., ste-
get med ca. 50,4 mill. kr.

Ved bedommelsen heraf bor det erindres, at taks-
terne for personbefordring blev forhojet fra 1. juni
1951 (pa Kobenhavns bybane allerede fra 1. april s. a.)
og at taksterne for godsbefordring blev forhojet fra 1.
maj 1951. I finansaret 1951/52 faldt der ingen paske.
medens der i finansaret 1950/51 var to gange paske
(april 1950 og marts 1951).

De egentlige driftsudgifter. ca. 452,3 mill. kr., er ste-
get med ca. 59,0 mill. kr.

Af stigningen falder ca. 23 mill. kr. pa lonningskonti
som folge af de staerke stigninger i de midlertidige
tilleeg (pr. 1. april 1951 + 4 portioner reguleringstil-
leeg og pr. 1. oktober 1951 yderligere 3 portioner).
Breendselsudgiften har veeret naesten 26 mill. kr. storre
end aret for.

Driftsresultatet, et underskud pa 26.2 mill. kr.. er
herefter ca. 8,6 mill. kr. darligere end i fjor. Det sam-
lede regnskabsmaeaessige resultat af driften under med-
regning af aiskrivning og forrentning, der sidste ar
steg med ca. 6,1 mill. kr.. bliver, at der i 1951/52
er et underskud pa ca. 61,0 mill. kr.. medens der :
1950/51 var et underskud pa ca. 46,3 mill. kr.

167,9 mill. kr.,

18,0 mill. kr.,

April—marts

1951/52 1950 51 Afvigelser
Personbefordr. 223570 000 215 460 000 8110000
Gods- og
kreaturbefordr. 167 840 000 130 450 000 37 390000
Postbefordr. 17 960 000 15360 000 2 600 000
Andre indteegt. 16 750 000 14410 000 2 340 000
Indteegterialt. 426 120000 375680 000 50 440 000
Driftsudgifter . 452340 000 393 270 000 59 070 00U
Driftsoverskud =26220000 —=17590000 -8 630000
Afskrivning 12510 000 10 130 000 2 380 000
Forrentning .. 22 300 000 18 560 000 3 740 000
Statens tilskud
til driften ..., 61030 000 46 280 000 14 750 000
Byttelejliched.
Herning—Kgbenhavn.
Moderne 2 veer. lejlighed, 57 kr. pr. md. + varme.

i Herning onskes byttet med 2 eller 3 ver. lejlighed i
Kobenhavn.
Henvendelse
broformand M. Larsen. Hjortholms Alle 38.
Kobenhavn NV. TIlf. Bella 3987.



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Engelsk Bekl®dnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Besog ,,KUthfeHef“
Nyborg Strand . Tlt. 112

Bevar | Nyborg Tapet- og Farvelager
Beskyt
Forsken

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietgorreri A/s
Telefon 15 og 23

,,Industrirestauranten®

God Mad - Moderate Priser - Hoflig Betjening
Telefon Nyborg 1313 - Otto Larsen (Ny Vert)

. Boger
Bodtcher-Jensen | Fapir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

H. KONGGAARD

Murermester

Kronprinsensgade 10 . Telefon Nyborg 27

Entreprenor

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stobegods-, Glas-, Porcel®n- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traeskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT.
vl Peter Christensen

Guldsmed Norregade 6,
& Graver Nyborg, TIf. 369

Ostervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN

Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15

Nyborg
Telefon 530

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Papirvarer . Aviser
Telegrammer . Ugeblade

TURISTKIOSKEN
TIf. Nyborg 454

Nyborg Jernsteberi
Telf. 76 — 231

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550
*

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksleje
derfor billigste Priser

-DE FORENEDE
AUTOMOBIL-
FABRIKER *%

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Nyborg

N. Urha" Sﬂrensan Telf. 111 2 L.

Altid 1ste KI. Varer




Chr. Christensen Thorvald Torntoft , Stor
AARHUS Jensen & Nielsen Udvalg i
Sten- og ! ¢ 2551 Kirk e - AR 2 Grav- /
Bi]lEdhugger Etbl. Frederiks Alle 116 TIf. irkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. monumenter
Isenkram.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Kokkenudstyr, Glas,

Porcel®n og Fiskegrejer Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK

Alle Radio-Nyheder paa et Sted: Sartise Anabeplinig

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

TIf. 188-1117-1118

BREGERS /220

Frederiks Alle 45, Aarhus, TIif. 6537 Kontor: Sandergade 9

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 1033-10015  TIf. 6250 (3 Linier) TIf. 8166

'lndskudskzpital ca. 38 Mill.

Frederiksbjerg Installations Co.
Frederiksalle 99 TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys ® Kraft % Radio-Anl2g %+ Lamper x Lysekroner

Reserver ca. 4,8 Mill.

i i

Blomster |

-

Telefon

S. Bendtsen & (Co.

-

. Aarhus 3720 v 08 Kranse , Brdr. Jensen
Skraederforretning Iy L Sl o .
Norregade 2 i i,-i‘ll".“'ﬁi"’.‘..i Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

Storaarhusianske Mejerier ‘Meelk fra tuberkulinprevede Besaetninger

RADIO-THYGESEN
Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 1010 - 1040 Leverandor
Forende Specialforretning i til Danske
RADIO - GRAMMOFONER - PLADER
Statsbaner

A/S »REFFO« Struer

Kedelrensningsyedsken »REFFO«
Telefon 145

Sig det med Blomster
- P. B. VAHL

Paa faa Timer Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

overalt i Verden

NSK FANE-INDUSTRI.
y“ & leverer alt i Forenings Faner og
/ Bannere. Alle Tilbehgrsdele. ERl KSEN & CHRISTENSEN
A\ P 4 Indhent Tilbud.
) _\\/ “ 4 SILKEBORG AKTIESELSKAB
Vg Mette Andersen
Vestergade 26, Silkeborg
¢ Vort Speciale er kunstige Taender, ESBJERG
Maebler fl"a der ser ud som uaturlige’ l
E Borgaard Prev den lette Plasticgane
i H. Menster . Tandtekniker
TIf. Brande 62 Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

FREDERIKBKERG BOGTRYKKER(




	DLT
	DLT 20 dec 19530001
	DLT 20 dec 19530002
	DLT 20 dec 19530003
	DLT 20 dec 19530004
	DLT 20 dec 19530005
	DLT 20 dec 19530006
	DLT 20 dec 19530007
	DLT 20 dec 19530008
	DLT 20 dec 19530009
	DLT 20 dec 19530010
	DLT 20 dec 19530011
	DLT 20 dec 19530012
	DLT 20 dec 19530013
	DLT 20 dec 19530014
	DLT 20 dec 19530015

